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DEPARTAMENTO JURIDICO

GOBIERNG REGIONAL
METRQPOLITANG DE

SANTIAGO

APRUEBA CONVENIO DE TRANSFERENCIA ENTRE
AGENCIA DE COOPERACION INTERNACIONAL Y EL
GOBIERNO REGIONAL  METROPOLITANO PARA LA
EJECUCION DEL PROYECTO “MITIGACION AL CAMBIO
CLIMATICO MEDIANTE EL FOMENTO DEL USO DE LAS
BICICLETAS PUBLICAS EN LAS CIUDADES DE SANTIAGO
Y MEXICO” Y NOMBRA ENCARGADO.

RESOLUCION EXENTAN® 2342
sanTiago, 2 8 AGD 205

VISTOS:

El Decreto Supremo N° 674, de 11 de marzo de 2014,
del Ministerio del Interior y Seguridad Publica; lo dispuesto en las letras g) y i) del articulo 24 del
Decreto con Fuerza de Ley N° 1-19.175, de 2005, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica,
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo, que fij6 el texto refundido, coordinado,
sistematizado y actualizado de la Ley N° 19.175, Orgéanica Constitucional sobre Gobierno y
Administracion Regional; Decreto con Fuerza de Ley N°1-19.653, que fija texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley N°18.575; Ley N° 20.798 de Presupuesto del Sector Publico
para el afio 2015, Ley N° 18.989, Organica Constitucional de la Agencia de Cooperacion
Internacional de Chile; Memorando N°09 de 05.08.2015, de la Jefa de Departamento de Espacios
Plblicos de este Gobierno Regional Metropolitano; la Resolucién N° 1600, de 2008, de la
Contraloria General de la Reptblica; y

CONSIDERANDO:

1. Que, corresponde a este Gobierno Regional en el
ejercicio de sus funciones, la superior administracion de la Regién Metropolitana, cuyo objeto es el
desarrollo social, cultural y econémico de su territorio, debiendo para ello inspirarse en principios
de equidad, eficiencia y eficacia en la asignacion y utilizacién de los recursos publicos.

2. Que, dentro de la naturaleza y objetivos de los
Gobierno Regionales, se encuentra el desarrollo equitativo y arménico del territorio en aspectos
sociales, junto al fomento de la efectiva participacion de la comunidad Regional;

3. Que, para el cumplimiento de tales objetivos, el
Gobierno Regional Metropolitano debe participar en acciones de cooperacion internacional en la
region, dentro de los marcos establecidos por los tratados y convenios que el Gobierno de Chile
celebre al efecto y en conformidad a los procedimientos regulados en la legislacion respectiva;

4. Que, mediante Memorando N° 09, de 5 de agosto de
2015, la Jefa de Departamento de Espacios Publicos de este Gobierno Regional Metropolitano
solicita al Departamento Juridico la elaboracién de Resolucion Exenta que aprueba el Convenio de
Transferencia entre el Gobierno Regional Metropolitano y la Agencia de Cooperacién Internacional,
en el marco del proyecto “Mitigacion al cambio climatico mediante el fomento del uso de las
bicicletas publicas en las ciudades de Santiago y México y solicita se nombre al encargado del
proyecto,

RESUELVO:

1°  APRUEBESE el Convenio de Transferencia de Recursos
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En Santiago, a 6 de julio de 2015, entre la AGENCIA DE COOPERACION INTERNACIONAL DE
CHILE, RUT N° 60.108.000-1, en adelante también denominada “la AGCI” o “la Agencia”,
representada por su Director Ejecutivo, don Ricardo Herrera Saldias, chileno, cédula de identidad
N° 9.008.568-9, ambos domiciliados para estos efectos en calle Teatinos N° 180, Piso 8°,
comuna y ciudad de Santiago, por una parte y, por la otra, el GOBIERNO REGIONAL
METROPOLITANO DE SANTIAGO, RUT N° 61.923.200-3, en adelante también denominado “el
Gobierno Regional”, representado por el Intendente de la Regién Metropolitana, don Claudio
Orrego Larrain, cédula de identidad N° 9.404.352-2, ambos domiciliados para estos efectos en
calle Bandera N° 46, comuna y ciudad de Santiago, se ha acordado lo siguiente:

PRIMERA: ANTECEDENTES Y OBJETIVOS.

En el marco del Acuerdo de Asociacion Estratégica entre la Republica de Chile y los Estados
Unidos Mexicanos - en adelante también denominado “el AAE” -, suscrito el 26 de enero de 2006,
aprobado mediante el Decreto Supremo N° 376, de 23 de noviembre del mismo afo, del Ministerio
de Relaciones Exteriores, publicado en el Diario Oficial el 10 de febrero de 2007, el Consejo de
Asociacion de dicho Acuerdo aprobd, con imputacién a los recursos del Fondo Conjunto de
Cooperacion Chile-México - en adelante “el Fondo” -, la ejecucién del Proyecto “Mitigacion al
cambio Climatico mediante el Fomento al Uso de Bicicletas Publicas en las ciudades de
Santiago (Chile) y México DF (México)”, en adelante también denominado “el Proyecto”,
mediante el Intercambio de Notas del Secretario de Relaciones Exteriores de México de fecha 19
de marzo de 2015 y del Ministro de Relaciones Exteriores de Chile de fecha 2 de abril del mismo
ano, seleccionado por la Comisién de Cooperacion establecida en el Articulo 5.1.b del AAE,
durante su VI Sesién Extraordinaria celebrada el 26 de enero de 2015, todo ello con arreglo a lo
dispuesto en la letra f) del Articulo V del Reglamento de la Comisién de Cooperacién y en virtud de
lo dispuesto en el numeral 4 del Articulo 10 del AAE.

Sera responsable de la ejecucién del Proyecto, el Gobierno Regional Metropolitano de
Santiago, en su calidad de proponente del mismo y beneficiario de los recursos del Fondo
destinados a su financiamiento.

El Proyecto - materia de este Convenio - tiene por objetivo general, desarrollar un programa de
incentivo al uso de bicicletas publicas en zonas donde operan los actuales sistemas, que permita a
los habitantes utilizar este medio de transporte y, de esta manera, contribuir a la reduccién de la
contaminacion atmosférica, a partir de una propuesta conjunta entre especialistas de Ciudad de
México DF y Santiago, como de otras ciudades que aporten elementos al desarrollo de este
Proyecto.

Para alcanzar su objetivo, el Proyecto persigue como propdsito, desarrollar una campafa de
promocion integral que incluya informacion y aspectos educativos, que permitan promover el uso
de la bicicleta en zonas elegidas en las ciudades de México DF y Santiago.

Se espera obtener los siguientes resultados de la ejecucion del Proyecto: a) Diagnéstico de la
situacion base en ambas ciudades, ya mencionadas; b) Desarrollo de una Estrategia
Comunicacional; ¢) Implementacién de productos de fomento en Chile y en México, los que
ayudaran a incentivar el uso de la bicicleta; y d) Seminario de Participacién Ciudadana.

SEGUNDA: APORTES FINANCIEROS Y TRANSFERENCIAS.

El Proyecto, tiene un presupuesto total de US$ 212.500.- (doscientos doce mil quinientos
ddlares de los Estados Unidos de América), los que seran financiados integramente con los
recursos del Fondo, de acuerdo al siguiente detalle:

a) US$ 108.250.- (ciento ocho mil doscientos cincuenta délares de los Estados Unidos
de América), que seran transferidos a la Embajada de Chile en México, para financiar la
realizacion de las actividades que, acorde con el “Documento de Proyecto”, que como
Anexo se adjunta al presente instrumento, se efectuaran en México, por la Secretaria del
Medio Ambiente del Distrito Federal, en su calidad de contraparte mexicana del mismo.

b) Los restantes US$ 104.250.- (ciento cuatro mil doscientos cincuenta délares de los
Estados Unidos de América) o su equivalente en moneda nacional de acuerdo al tipo de
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transferidos por la AGCI, en su calidad de administrador financiero del Fondo, al Gobierno
Regional, para la ejecucién de las actividades que se sefialan en el Anexo adjunto a este
convenio denominado “Documento de Proyecto”, de acuerdo al siguiente detalle:

1. Una primera cuota de US$ 52.125 (cincuenta y dos mil ciento veinticinco délares
de los Estados Unidos de América) o su equivalente en moneda nacional de acuerdo
al tipo de cambio establecido de conformidad con lo prevenido en la letra b) precedente,
los que seran transferidos por la AGCI al Gobierno Regional, tan pronto entre en
vigencia el presente convenio;

2. Una segunda cuota ascendente a US$ 52.125.- (cincuenta y dos mil ciento
veinticinco délares de los Estados Unidos de América) o su equivalente en moneda
nacional de acuerdo al tipo de cambio establecido de conformidad con lo prevenido en
la letra b) y en el N° 1 precedentes, los que seran transferidos por la AGCI al Gobierno
Regional, una vez reunidas las siguientes condiciones copulativas:

i. Se hayan verificado satisfactoriamente en la AGCI las rendiciones mensuales de
cuenta aludidas en el numeral 3 de la clausula cuarta de este convenio;

ii. Que la AGCI haya aprobado todas y cada una de las rendiciones de cuentas que
el Gobierno Regional haya debido presentar a esa fecha, de acuerdo a lo
pactado en el presente convenio; y

iii. Que las rendiciones de cuentas aprobadas por la AGCI correspondan, al menos, al
sesenta por ciento (60%) de la primera cuota.

Los recursos que se transfieran al Gobierno Regional, de conformidad a lo prescrito en los
numerales 1 y 2 de la letra b) de la presente clausula, deberan destinarse exclusivamente a la
financiacion de las actividades o items sefialados en Cuadro “N° 5 Presupuesto Detallado” que
forma parte del “Documento de Proyecto”, que se adjunta como Anexo al presente convenio.

Los recursos aportados por el Fondo a través de la AGCI, en su calidad de administrador
financiero del mismo, no ingresardn al presupuesto del Gobierno Regional y deberan ser
llevados en una cuenta contable por separado.

TERCERA: PLAZOS.

El Proyecto tendra una duracién de doce (12) meses conforme se indica en el los Cuadros “N° 2
Resumen de Proyecto” y “N° 6 Carta Gantt’, ambos del Anexo “Documento de Proyecto”, adjunto a
este instrumento.

El plazo de veinte (20) meses de ejecucién de las actividades del Proyecto, comenzara a correr a
partir del dia habil siguiente a aquél en que se efectie la transferencia por parte de la AGCI al
Gobierno Regional, de los recursos correspondientes a la primera de las cuotas a financiar por el
Fondo, aludida en el numeral 1 de la letra b) de la Clausula Segunda.

Para los efectos del computo de los plazos establecidos en el presente instrumento, son dias
inhabiles los sabados, domingos y festivos.

CUARTA: COMPROMISOS DEL EJECUTOR.
El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago, se compromete a ejecutar el Proyecto en los
siguientes términos:

1. Ejecutar el Proyecto de acuerdo a lo establecido en el “Documento de Proyecto”, que
contiene el Cuadro “N° 5 Presupuesto Detallado” y que se adjunta a este convenio como
Anexo, declarando las Partes conocerlo y aceptarlo para todos los efectos. El Gobierno
Regional se responsabilizara por la buena ejecuciéon del Proyecto, especialmente en
términos de eficacia, eficiencia, transparencia y buen uso de los recursos.

Se entiende por “ejecucion del Proyecto” la realizacién de todos aquellos actos, materi

y juridicos, tendientes a materializar los objetivos del Proyecto en cada una de sus
ambitos de cobertura.
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2. Designar a un/a funcionario/a del Gobierno Regional a cargo del Proyecto y de la ‘i’ b
interlocucion con la AGCI respecto de todas las materias relacionadas con la ejecucién del
Proyecto y la coordinacién de las actividades del mismo. Esta designacién deberd ser
informada a la AGCI al momento de la firma de este convenio, a menos que las Partes
hayan acordado acerca de la designacion de éste/a con antelacién.

3. Presentar mensualmente a la AGCI - dentro de los primeros quince (15) dias habiles de
cada mes - la rendicion de cuenta de los fondos que la AGCI le haya transferido segun lo
estipulado en la Clausula Segunda de este instrumento, dando cumplimiento a lo sefalado
en la Resolucion N° 30, de 2015, de la Contraloria General de la Republica, y a los
requerimientos de procedimientos que solicite la AGCI, de acuerdo con el Manual sobre
Rendiciones de Cuentas del Fondo Conjunto de Cooperacion Chile-México, aprobado
mediante Resolucion Exenta N°702, de AGCI, del 12 de diciembre de 2014.

La rendicion de cuentas deberd estar debidamente firmada por el funcionario/a del
Gobierno Regional que se haya designado como “Encargado/a o Jefe/a del Proyecto”, de
conformidad con lo establecido en el numeral 2 anterior, quien deberd acompafar a la
rendicion de cuentas la documentacién de respaldo correspondiente y, ademas, se
cerciorara que tales antecedentes cumplan con los siguientes requisitos copulativos:

a. Ser copias auténticas de los documentos originales, con la identificacion del emisor y
su Rol Unico Tributario.

b. Estar timbrada por el Servicio de Impuestos internos, cuando corresponda.

c. Estar en buenas condiciones de presentacién sin enmendaduras y con la fecha,
monto y detalle de los servicios prestados o recursos adquiridos, faciimente visible.

d. Estartimbrada en lugar visible con la frase: “Rendida a AGCI”.

El Gobierno Regional debera mantener los antedichos documentos por un plazo de cinco
(5) anos, contado desde la fecha de cierre del Proyecto, para su examen por parte de la
AGCI o de auditores externos.

Para que una rendicién de cuentas sea susceptible de ser aprobada por la AGCI, el
Gobierno Regional debera sefialar claramente a qué actividad o item del Cuadro “N° 5
Presupuesto Detallado” contenido en el Anexo adjunto “Documento de Proyecto”, se imputa
el gasto. Los gastos rendidos deberan ser pertinentes, esto es tener directa relacién con las
acciones ejecutadas y contempladas en el Proyecto.

El Gobierno Regional podra consultar previamente a la AGCI respecto de la pertinencia de
cualquier gasto. No obstante ello, la AGCI podra rechazar la rendicion de todo aquel gasto
que estime no pertinente de acuerdo a lo definido anteriormente.

4. En el evento que la ejecucién del Proyecto requiera la adquisicién de bienes tales como
equipamiento, maquinarias y activo fijo en general, el Gobierno Regional se compromete a
responsabilizarse de la conservacion de tales bienes, debiendo dar a éstos la adecuada
mantencion y usarlos exclusivamente para los fines del Proyecto. La restitucion de los
bienes adquiridos para la ejecucién del Proyecto dependera de la decision que, a dicho
respecto, adopte la Comisién de Cooperacion establecida en el Articulo 5.1.b del AAE, la
que sera comunicada por escrito al Gobierno Regional dentro de los quince (15) dias
habiles siguientes a la adopcion de la misma.

5. En el evento que la ejecucion del Proyecto requiera el financiamiento de viaticos a personas
que no sean funcionarios publicos, se aplicard un monto diario de viatico de US$ 250.-
(doscientos cincuenta ddlares de los Estados Unidos de América). En el caso de estadias
mayores a 21 dias, el viatico debera ser calculado desde el inicio de la actividad a US$ 60.-
(sesenta ddlares de los Estados Unidos de América) diarios, para participantes que no
tengan la calidad de funcionarios publicos, salvo casos excepcionales previam
calificados por la Comisién de Cooperacion del Acuerdo de Asociacion Estratégica.

Bandera N° 46 « Santiago de Chile « Tel.: (56-2) 250 9000 « www.gobiernosantiago.cl



]
Gobiermo » QW
de Chile Stg ’:‘; *
DEPARTAMENTO JURIDICO « 4%

GOBIERND REGIONAL
METROPOLITANO DE

SANTIAGO

6. Presentar a la AGCI, dentro de los cuarenta y cinco (45) dias habiles siguientes al término
del Proyecto, un Informe Técnico Final del Proyecto.

7. Entregar a la AGCI, de manera oportuna y completa, toda la informacién adicional que
aquella le solicite en relacién con la ejecucién del Proyecto.

8. Entregar a la AGCI copia simple de todos los documentos relacionados con el Proyecto que
esta le solicite.

9. Facilitar que representantes de la Comisién de Cooperacién del AAE puedan conocer y
fiscalizar los temas de gestién del Proyecto que estimen pertinentes. Para estos efectos, el
Gobierno Regional se compromete a permitiles el acceso a la informacién
correspondiente y a adoptar todas las medidas que puedan facilitar su trabajo.

10. Restituir a la AGCI, en el plazo que ésta le fije para estos efectos, los recursos que esta
Agencia le haya transferido y que el Gobierno Regional no haya utilizado o no haya
rendido oportunamente, como también aquélios cuyas rendiciones de cuentas sean
rechazadas por la AGCI o que, habiendo otorgado la Agencia un plazo al Gobierno
Regional para subsanar las observaciones efectuadas, aquello no se hubiese verificado.

11. Ejecutar las acciones necesarias, tanto juridicas como administrativas, para recuperar los
recursos que hayan sido indebidamente utilizados.

12. Dar cumplimiento, en toda contratacion que se efectie en el marco del Proyecto, a las
normas que rigen estos procedimientos en el derecho chileno (Ley N° 19.886 y su
Reglamento).

13. Dar cumplimiento a las normas de visibilidad que la AGCI imparta y que digan relacién con
la publicidad del Proyecto y sus actividades, en las que deberé quedar siempre establecida
la_ contribucion del “Fondo Conjunto de Cooperacion Chile-México” y participar en las
actividades de visibilidad que la AGCI organice.

Asimismo y en el evento que el Gobierno Regional requiera celebrar convenios con otras
entidades para la ejecucién del Proyecto, ésta se obliga a dar cabal cumplimiento a lo sefialado en
la presente clausula y sera responsable de toda la utilizacién de los recursos que la AGCI, en el
marco del presente convenio, le haya transferido para la ejecucién del Proyecto.

Los actos y/o contratos que el Gobierno Regional requiera celebrar con otras entidades o
personas para efectos de la ejecucion del Proyecto, no generaran vinculo ni obligacién alguna para
la AGCI y no obstara al cumplimiento de las obligaciones que el Gobierno Regional contrae con
la Agencia por este instrumento.

QUINTA: SUPERVISION, MONITOREO Y AUDITORIAS.

La AGCI estara facultada para realizar las actividades de supervisién y monitoreo del Proyecto del
modo que estime pertinente. Para estos efectos, la AGCI podré realizar las evaluaciones que
estime convenientes y cualquier otra accién tendiente a comprobar el respeto, en la ejecucion del
Proyecto, de lo establecido en el presente convenio y en su anexo adjunto “Documento de
Proyecto”.

Por su parte, el Gobierno Regional se compromete a disponer de todas las medidas que faciliten
las actividades que la AGCI realice en virtud de lo acordado en el parrafo anterior.

Sin perjuicio de las atribuciones de la Contraloria General de la Republica, las Partes se
comprometen a prestar toda la colaboracion necesaria para la realizacion de las auditorias que se
practiquen respecto del Proyecto y de los recursos destinados a su financiamiento.

SEXTA: COMUNICACION ENTRE LAS PARTES.
Todas las comunicaciones entre la AGCI y el Gobierno Regional relativas a la ejecug
Proyecto o al presente convenio y su anexo adjunto, deberan realizarse por escrito y
Director Ejecutivo de la Agencia y al Intendente de la Regién Metropolitana de Sa
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quienes los subroguen o remplacen en sus cargos, segun el caso, con copia al/a Encargado/a del
Proyecto en el Gobierno Regional.

Para todas las gestiones relacionadas con la ejecucién del Proyecto en Chile, sélo la AGCI serd la
interlocutora de la Comisién de Cooperacién del AAE.

SEPTIMA: MODIFICACIONES.

En el caso que se requiera modificar de cualquier forma el presente convenio, ya sea en los
terminos establecidos en su Anexo adjunto “Documento de Proyecto”, el Gobierno Regional
debera presentar por escrito a la AGCI una propuesta en tal sentido, la que, en todo caso, debera
ser remitida con no menos de sesenta (60) dias habiles de anticipacién a la fecha de término del
Proyecto, o dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a aquél en el cual se origine el evento
fortuito o imprevisto que motive fundadamente la solicitud de una modificacién al tenor o contenido
de los documentos ya sefialados. Respecto de lo anterior, el Gobierno Regional podra solicitar
hasta por un maximo de dos (2) veces a la AGCI la modificacion del convenio conforme a lo
sefialado precedentemente, responsabilizandose, en lo que corresponda, de cualesquiera
perjuicios 0 gastos que se generen por el retraso en el cumplimiento oportuno de las actividades
del Proyecto.

En este caso, la AGCI tendra que comunicar al Gobierno Regional su decision respecto a su
solicitud de modificacién, dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a aquél en que dicha
decision haya sido adoptada formalmente por el Jefe Superior del Servicio, la cual sera definitiva y
no estara sujeta a ulterior reconsideracion. En el caso que se requiera un pronunciamiento de la
Comisién de Cooperacion del AAE respecto de la solicitud de modificacion presentada por el
Gobierno Regional, dicho plazo se contard a partir del dia habil siguiente a aquél en que la
Direccion Ejecutiva de la AGCI reciba la correspondiente comunicacién escrita de la Agencia
Mexicana de Cooperacién Internacional para el Desarrollo (AMEXCID).

No obstante ello, el Gobierno Regional estara impedida de requerir a la AGCI alguna
modificacion en los términos anteriormente sefialados, cuando ésta altere el objetivo del Proyecto
materia del presente convenio o implique un aumento del Presupuesto total asignado al mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, sdlo en casos excepcionales y previa aceptacién expresa de la AGCI
otorgada por escrito, ante una peticién fundada del Gobierno Regional que detalle las razones del
cambio, se permitirdn fluctuaciones o acomodos menores entre los items y montos del
Presupuesto del Proyecto, siempre y cuando permanezca inalterable el monto total asignado al
mismo.

Por otro lado y no obstante lo sefialado en el primer parrafo de la presente clausula, el Gobierno
Regional no podra efectuar una propuesta de modificacién en cuanto a la duracién del Proyecto,
salvo que dicha solicitud sea fundada en caso fortuito o fuerza mayor, lo cual sera calificado por la
AGCl y no obstara al pronunciamiento que, a dicho respecto, pueda efectuar la Comisién de
Cooperacion del AAE.

No sera considerado para los efectos de los parrafos precedentes, como causal para solicitar la
modificacion del convenio o su anexo, el retraso en el cumplimiento de las actividades del Proyecto
por la demora que pudiese suscitarse en la realizacién de tramites administrativos.

OCTAVA: TERMINO ANTICIPADO Y CLAUSULA ANTICORRUPCION.

En el caso que el Gobierno Regional no ejecute adecuada y oportunamente las actividades del
Proyecto y/o los recursos transferidos por la AGCI para su realizacién y no mediando previamente
una aceptacion a la propuesta efectuada en el marco de lo estipulado en la clausula anterior, la
AGCI podra poner término anticipado al presente convenio, lo cual sera notificado al Gobierno
Regional mediante el envio de una carta certificada de conformidad a las reglas generales.
Ocurrido tal evento, el Gobierno Regional no podré programar nuevas actividades de ejecucion
del Proyecto que impliquen la utilizacién de los recursos del Fondo v, si lo hiciere, la AGCI quedara
impedida de pagarlas.

La decisién de poner término anticipado al presente convenio 6 de rechazar la solt
modificacion, no estaran sujetas a ulterior reconsideracion.
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Sin perjuicio de las normas contenidas en anexos y otros documentos que formen parte del
presente instrumento, las Partes declaran que cualquier acto calificable de cohecho o constitutivo
de corrupcion activa o pasiva, sea interna o Ilevada a cabo fuera del pais, cometida por cualquiera
de los funcionarios 0 empleados encargados o que intervengan en la ejecucion o materializacion
del presente convenio, ejecutada respecto de funcionarios publicos extranjeros o nacionales,
pondra término al mismo, sin derecho a indemnizacion de ningun tipo e impedir4 la celebracién de
nuevos convenios 0 contratos que representen o materialicen cooperacion en el futuro con los
involucrados, ello sin perjuicio de las normas estatutarias que en el orden interno sean aplicables a
los funcionarios publicos chilenos. Seran aplicables a este respecto las “Propuestas Anticorrupcion
para la Obtencion de la Ayuda Bilateral” (Anticorruption Proposals for Bilateral Aid Procurement)
adoptadas por el Comité de Asistencia al Desarrollo de la OCDE, en sesiones de 6y 7 de mayo de
1996 contenidas en la direccion electrénica http://www.oecd.org/dataoecd/56/29/28321276.pdf".

NOVENA: SOLUCION DE CONTROVERSIAS.

En caso de surgir alguna controversia, ya sea respecto del contenido, interpretacion o cualesquiera
otras materias que guarden relacién con este instrumento o se deriven de su aplicacion o
cumplimiento, las Partes, para todos los efectos legales, acuerdan resolverla amigablemente y de
comun acuerdo. De lo contrario, acuerdan someter la resolucién de los conflictos que pudieran
suscitarse a la competencia de los tribunales ordinarios de justicia de la comuna de Santiago.

En caso de conflicto entre las disposiciones del presente convenio y las de su anexo adjunto,
prevaleceran las primeras.

DECIMA: PRINCIPIOS DE IGUALDAD DE GENERO.
En el disefio, planificacién, ejecucion y monitoreo de las actividades y/o acciones de cooperacion
que se adopten para la implementacién del presente convenio, las Partes se comprometen a:

- Respetar el principio de igualdad y no discriminacion de sexo.

- Procurar contribuir a la eliminacion de la discriminacién hacia la mujer y a la ampliacién de
la participacion equitativa de hombres y mujeres en todos los sectores y ambitos
relacionados con el cumplimiento del convenio.

- Considerar las implicancias para hombres y mujeres que importen el desarrollo de las
acciones y/o actividades derivadas de su cumplimiento.

- En general, adoptar todas las medidas que se estimen pertinentes destinadas a promover
la equidad de género.

UNDECIMA: VIGENCIA DEL CONVENIO.

El presente convenio entrard en vigencia en la fecha en que quede totalmente tramitado el acto
administrativo de la AGCI que lo apruebe y regira hasta el Ultimo dia habil del mes siguiente a
aquél en que la AGCI haya aprobado el Informe Técnico Final a que se alude en el numeral 6 de la
Clausula Cuarta precedente. Lo anterior, es sin perjuicio de lo sefialado en la Clausula Octava de
este instrumento.

De la resolucion que apruebe el presente instrumento, la AGCI, una vez cumplido el tramite de
toma de razon cuando correspondiere, remitira una copia al Gobierno Regional para su
conocimiento.

No obstante lo anterior y sin perjuicio del término anticipado establecido en la clausula octava, el
presente convenio mantendrd su vigencia en tanto subsistan obligaciones pendientes de
cumplimiento entre las Partes.

DUODECIMA: PERSONERIAS.
La personeria de don Ricardo Herrera Saldias para comparecer en representacién de la AGCI,
consta en el Decreto Supremo N° 35, de fecha 16 de marzo de 2015, del Ministerio de Relac
Exteriores; ello en relacién a lo establecido en el articulo 22, Titulo Ill, de la Ley N° #&;
Organica de la AGCI, modificado por el articulo 3° de la Ley N° 19.999. -
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Por su parte, la personeria de don Claudio Orrego Larrain, para actuar en representacién del
Gobierno Regional Metropolitano de Santiago, consta en el Decreto Supremo N° 674, del 11 de
marzo de 2014, del Ministerio del Interior y Seguridad Publica, publicado en el Diario Oficial el 9 de
mayo del mismo afio; que lo nombra Intendente de la Regién metropolitana de Santiago; ello en
relacion con lo establecido en los articulos 2° letra i), 22, 23 y 24 letra h), todos del D.F.L N°
1/19.175, de 2005, del Ministerio del Interior, que fij6 el texto refundido, coordinado, sistematizado
y actualizado de la Ley N° 19.175 Orgénica Constitucional sobre Gobierno y Administracion
Regional.

El presente convenio se firma en cuatro (4) ejemplares con sus respectivos Anexos adjuntos,
quedando dos en poder de la AGCl y dos en poder del Gobierno Regional.

Firmas: Ricardo Herrera Saldias/ Director Ejecutivo/ Agencia de Cooperacion Internacional// Claudio Orrego Larrain/ Intendente/ Region
Metropolitana de Santiago

2° Los montos transferidos deberdn ser ingresados en la
correspondiente cuenta contable de administracién de fondos de administracion del Gobierno
Regional Metropolitano;
p

3° Designase como encargado del proyecto, de acuerdo conlo 7

indicado en el numeral 2 de la clausula cuarta del convenio que por este acto se aprueba, al
funcionario Andrés Diaz Seguel, Profesional del Departamento de Espacios Publicos y en su
ausencia a la Jefa del mencionado Departamento.

ANOTESE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE
AEGONIR,
s
é) - ' g
g DENTE
1 INTEXDENTE

z N
v %@nnnseo LARRAIN

'y
(2 < INTENDENTE
REGIOM METROPOLITANA DE SANTIAGO

- Qyivision de Planificacion y Desarrollo GORE RM
- Qivision de Administracion y Finanzas GORE RM
- (ficina de Partes GORE RM
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CONVENIO DE TRANSFERENCIA

Entre

LA AGENCIA DE COOPERACION INTERNACIONAL DE CHILE

EL GOBIERNO REGIONAL METROPOLITANO DE SANTIAGO
Proyecto:

“MITIGACION AL CAMBIO CLIMATICO MEDIANTE EL FOMENTO AL USO DE BICICLETAS
PUBLICAS EN LAS CIUDADES DE SANTIAGO (CHILE) Y MEXICO DF (MEXICO)”

En Santiago, a 6 de julio de 2015, entre la AGENCIA DE COOPERACION
INTERNACIONAL DE CHILE, RUT N° 60.108.000-1, en adelante también denominada
“la AGCI” o “la Agencia”, representada por su Director Ejecutivo, don Ricardo Herrera
Saldias, chileno, cédula de identidad N° 9.008.568-9, ambos domiciliados para estos
efectos en calle Teatinos N° 180, Piso 8°, comuna Yy ciudad de Santiago, por una
parte y, por la otra, el GOBIERNO REGIONAL METROPOLITANO DE SANTIAGO, RUT
N° 61.923.200-3, en adelante también denominado “el Gobierno Regional”,
representado por el Intendente de la Regién Metropolitana, don Claudio Orrego Larrain,
cédula de identidad N° 9.404.352-2, ambos domiciliados para estos efectos en calle
Bandera N° 46, comuna y ciudad de Santiago, se ha acordado lo siguiente:




PRIMERA: ANTECEDENTES Y OBJETIVOS.

En el marco del Acuerdo de Asociacion Estratégica entre la Republica de Chile y los
Estados Unidos Mexicanos - en adelante también denominado “el AAE” -, suscrito el 26
de enero de 2006, aprobado mediante el Decreto Supremo N° 376, de 23 de noviembre
del mismo ano, del Ministerio de Relaciones Exteriores, publicado en el Diario Oficial el 10
de febrero de 2007, el Consejo de Asociacion de dicho Acuerdo aprobd, con imputacion a
los recursos del Fondo Conjunto de Cooperacién Chile-México - en adelante “el Fondo” -,
la ejecucion del Proyecto “Mitigacién al cambio Climatico mediante el Fomento al Uso
de Bicicletas Publicas en las ciudades de Santiago (Chile) y México DF (México)”,
en adelante también denominado “el Proyecto”, mediante el Intercambio de Notas del
Secretario de Relaciones Exteriores de México de fecha 19 de marzo de 2015 y del
Ministro de Relaciones Exteriores de Chile de fecha 2 de abril del mismo afo,
seleccionado por la Comision de Cooperacién establecida en el Articulo 5.1.b del AAE,
durante su Vi Sesién Extraordinaria celebrada el 26 de enero de 2015, todo ello con
arreglo a lo dispuesto en la letra f) del Articulo V del Reglamento de la Comisién de
Cooperacién y en virtud de lo dispuesto en el numeral 4 del Articulo 10 del AAE.

Sera responsable de la ejecucion del Proyecto, el Gobierno Regional Metropolitano de
Santiago, en su calidad de proponente del mismo y beneficiario de los recursos del
Fondo destinados a su financiamiento.

El Proyecto - materia de este Convenio - tiene por objetivo general, desarrollar un
programa de incentivo al uso de bicicletas publicas en zonas donde operan los actuales
sistemas, que permita a los habitantes utilizar este medio de transporte y, de esta manera,
contribuir a la reduccién de la contaminacién atmosférica, a partir de una propuesta
conjunta entre especialistas de Ciudad de México DF y Santiago, como de otras ciudades
que aporten elementos al desarrollo de este Proyecto.

Para alcanzar su objetivo, el Proyecto persigue como propdsito, desarrollar una campafa
de promocion integral que incluya informacion y aspectos educativos, que permitan
promover el uso de la bicicleta en zonas elegidas en las ciudades de México DF y
Santiago.

Se espera obtener los siguientes resultados de la ejecucién del Proyecto: a) Diagndstico
de la situacion base en ambas ciudades, ya mencionadas; b) Desarrollo de una Estrategia
Comunicacional; c) Implementacién de productos de fomento en Chile y en México, los
que ayudaran a incentivar el uso de la bicicleta; y d) Seminario de Participacion
Ciudadana.

SEGUNDA: APORTES FINANCIEROS Y TRANSFERENCIAS.

El Proyecto, tiene un presupuesto total de US$ 212.500.- (doscientos doce mil
quinientos ddlares de los Estados Unidos de América), los que seran financiados
integramente con los recursos del Fondo, de acuerdo al siguiente detalle:




a) US$ 108.250.- (ciento ocho mil doscientos cincuenta délares de los Estados
Unidos de América), que seran transferidos a la Embajada de Chile en México,
para financiar la realizacion de las actividades que, acorde con el “Documento de
Proyecto”, que como Anexo se adjunta al presente instrumento, se efectuaran en
México, por la Secretaria del Medio Ambiente del Distrito Federal, en su calidad de
contraparte mexicana del mismo.

b) Los restantes US$ 104.250.- (ciento cuatro mil doscientos cincuenta délares
de los Estados Unidos de América) o su equivalente en moneda nacional de
acuerdo al tipo de cambio que, tomando como base el fijado por el Banco Central,
determine e informe el Banco Estado el dia en que se haga efectiva la respectiva
transferencia, los que seran transferidos por la AGCI, en su calidad de
administrador financiero del Fondo, al Gobierno Regional, para la ejecucidn de
las actividades que se sefalan en el Anexo adjunto a este convenio denominado
“Documento de Proyecto”, de acuerdo al siguiente detalle:

1. Una primera cuota de US$ 52.125 (cincuenta y dos mil ciento veinticinco
dolares de los Estados Unidos de América) o su equivalente en moneda
nacional de acuerdo al tipo de cambio establecido de conformidad con lo
prevenido en la letra b) precedente, los que seran transferidos por la AGCI al
Gobierno Regional, tan pronto entre en vigencia el presente convenio;

2. Una segunda cuota ascendente a US$ 52.125.- (cincuenta y dos mil ciento
veinticinco dolares de los Estados Unidos de América) o su equivalente en
moneda nacional de acuerdo al tipo de cambio establecido de conformidad con
lo prevenido en la letra b) y en el N° 1 precedentes, los que seran transferidos
por la AGCIl al Gobierno Regional, una vez reunidas las siguientes
condiciones copulativas:

i. Se hayan verificado satisfactoriamente en la AGCI las rendiciones
mensuales de cuenta aludidas en el numeral 3 de la clausula cuarta de
este convenio;

ii. Que la AGCI haya aprobado todas y cada una de las rendiciones de
cuentas que el Gobierno Regional haya debido presentar a esa fecha, de
acuerdo a lo pactado en el presente convenio; y

ii. Que las rendiciones de cuentas aprobadas por la AGCI correspondan, al
menos, al sesenta por ciento (60%) de la primera cuota.

Los recursos que se transfieran al Gobierno Regional, de conformidad a fo prescrito en
los numerales 1 y 2 de la letra b) de la presente clausula, deberan destinarse
exclusivamente a la financiacién de las actividades o items sefialados en Cuadro “N° 5
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Presupuesto Detallado” que forma parte del “Documento de Proyecto”, que se adjunta
como Anexo al presente convenio.

Los recursos aportados por el Fondo a través de la AGCI, en su calidad de administrador
financiero del mismo, no ingresaran al presupuesto del Gobierno Regional y deberan
ser llevados en una cuenta contable por separado.

TERCERA: PLAZOS.

El Proyecto tendra una duracion de doce (12) meses conforme se indica en el los
Cuadros “N° 2 Resumen de Proyecto” y “N° 6 Carta Gantt”, ambos del Anexo “Documento
de Proyecto”, adjunto a este instrumento.

El plazo de veinte (20) meses de ejecucion de las actividades del Proyecto, comenzara a
correr a partir del dia habil siguiente a aquél en que se efectie la transferencia por parte
de la AGCI al Gobierno Regional, de los recursos correspondientes a la primera de las
cuotas a financiar por el Fondo, aludida en el numeral 1 de la letra b) de la Clausula
Segunda.

Para los efectos del computo de los plazos establecidos en el presente instrumento, son
dias inhabiles los sabados, domingos y festivos.

CUARTA: COMPROMISOS DEL EJECUTOR.

El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago, se compromete a ejecutar el
Proyecto en los siguientes términos:

1. Ejecutar el Proyecto de acuerdo a lo establecido en el “Documento de Proyecto”,
que contiene el Cuadro “N° 5 Presupuesto Detallado” y que se adjunta a este
convenio como Anexo, declarando las Partes conocerlo y aceptarlo para todos los
efectos. EI Gobierno Regional se responsabilizara por la buena ejecucién del
Proyecto, especialmente en términos de eficacia, eficiencia, transparencia y buen
uso de los recursos.

Se entiende por “ejecucion del Proyecto” la realizacion de todos aquellos actos,
materiales y juridicos, tendientes a materializar los objetivos del Proyecto en cada
una de sus etapas y ambitos de cobertura.

2. Designar a un/a funcionario/a del Gobierno Regional a cargo del Proyecto y de la
interlocucion con la AGCI respecto de todas las materias relacionadas con la
ejecucién del Proyecto y la coordinacién de las actividades del mismo. Esta
designacién debera ser informada a la AGCl al momento de la firma de este




convenio, a menos que las Partes hayan acordado acerca de la designacion de
éste/a con antelacion.

Presentar mensualmente a la AGC! - dentro de los primeros quince (15) dias
habiles de cada mes - la rendicién de cuenta de los fondos que la AGCI le haya
transferido segun lo estipulado en la Cladusula Segunda de este instrumento, dando
cumplimiento a lo sefhalado en la Resolucidon N° 30, de 2015, de la Contraloria
General de la Republica, y a los requerimientos de procedimientos que solicite la
AGCI, de acuerdo con el Manual sobre Rendiciones de Cuentas del Fondo
Conjunto de Cooperacién Chile-México, aprobado mediante Resolucion Exenta
N°702, de AGCI, del 12 de diciembre de 2014.

La rendicion de cuentas debera estar debidamente firmada por el funcionario/a del
Gobierno Regional que se haya designado como “Encargado/a o Jefe/a del
Proyecto”, de conformidad con lo establecido en el numeral 2 anterior, guien debera
acompanar a la rendicibn de cuentas la documentacién de respaldo
correspondiente y, ademas, se cerciorara que tales antecedentes cumplan con los
siguientes requisitos copulativos:

a. Ser copias auténticas de los documentos originales, con la identificacion del
emisor y su Rol Unico Tributario.

b. Estar timbrada por el Servicio de Impuestos Internos, cuando corresponda.

c. Estar en buenas condiciones de presentacion sin enmendaduras y con la
fecha, monto y detalle de los servicios prestados o recursos adquiridos,
facilmente visible.

d. Estar timbrada en lugar visible con la frase: “Rendida a AGCI”,

El Gobierno Regional debera mantener los antedichos documentos por un plazo
de cinco (5) afios, contado desde la fecha de cierre del Proyecto, para su examen
por parte de la AGCI o de auditores externos.

Para que una rendicién de cuentas sea susceptible de ser aprobada por la AGCI, el
Gobierno Regional deberd sefialar claramente a qué actividad o item del Cuadro
‘N° 5 Presupuesto Detallado” contenido en el Anexo adjunto “Documento de
Proyecto”, se imputa el gasto. Los gastos rendidos deberan ser pertinentes, esto es
tener directa relacion con las acciones ejecutadas y contempladas en el Proyecto.

El Gobierno Regional podrd consultar previamente a la AGCI respecto de la
pertinencia de cualquier gasto. No obstante ello, la AGCl podra rechazar la
rendicion de todo aquel gasto que estime no pertinente de acuerdo a lo definido
anteriormente.




10.

11.

En el evento que la ejecucién del Proyecto requiera la adquisicién de bienes tales
como equipamiento, maquinarias y activo fijo en general, el Gobierno Regional se
compromete a responsabilizarse de la conservacion de tales bienes, debiendo dar
a éstos la adecuada mantencién y usarios exclusivamente para los fines del
Proyecto. La restitucién de los bienes adquiridos para la ejecucion del Proyecto
dependera de la decisién que, a dicho respecto, adopte la Comision de
Cooperacion establecida en el Articulo 5.1.b del AAE, la que serd comunicada por
escrito al Gobierno Regional dentro de los quince (15) dias habiles siguientes a la
adopcién de la misma.

En el evento que la ejecucién del Proyecto requiera el financiamiento de viaticos a
personas que no sean funcionarios publicos, se aplicara un monto diario de viatico
de US$ 250.- (doscientos cincuenta délares de los Estados Unidos de América).
En el caso de estadias mayores a 21 dias, el viatico debera ser calculado desde el
inicio de la actividad a US$ 60.- (sesenta ddlares de los Estados Unidos de
América) diarios, para participantes que no tengan la calidad de funcionarios
pablicos, salvo casos excepcionales previamente calificados por la Comisién de
Cooperacién del Acuerdo de Asociacién Estratégica.

Presentar a la AGCI, dentro de los cuarenta y cinco (45) dias habiles siguientes al
termino del Proyecto, un Informe Técnico Final del Proyecto.

Entregar a la AGCI, de manera oportuna y completa, toda la informacién adicional
que aquella le solicite en relacién con la ejecucion del Proyecto.

Entregar a la AGCI copia simple de todos los documentos relacionados con el
Proyecto que ésta le solicite.

Facilitar que representantes de la Comisién de Cooperacién del AAE puedan
conocer Yy fiscalizar los temas de gestion del Proyecto que estimen pertinentes.
Para estos efectos, el Gobierno Regional se compromete a permitirles el acceso a
la informacién correspondiente y a adoptar todas las medidas que puedan facilitar
su trabajo.

Restituir a la AGCI, en el plazo que ésta le fije para estos efectos, los recursos que
esta Agencia le haya transferido y que el Gobierno Regional no haya utilizado o
no haya rendido oportunamente, como también aquéllos cuyas rendiciones de
cuentas sean rechazadas por la AGCI o que, habiendo otorgado la Agencia un
plazo al Gobierno Regional para subsanar las observaciones efectuadas, aquello
no se hubiese verificado.

Ejecutar las acciones necesarias, tanto juridicas como administrativas, para
recuperar los recursos que hayan sido indebidamente utilizados.




12. Dar cumplimiento, en toda contrataciéon que se efectlie en el marco del Proyecto, a
las normas que rigen estos procedimientos en el derecho chileno (Ley N° 19.886 y
su Reglamento).

13. Dar cumplimiento a las normas de visibilidad que la AGCI imparta y que digan
relacién con la publicidad del Proyecto y sus actividades, en las que deberd quedar
siempre establecida la contribucion del “Fondo Conjunto de Cooperacién Chile-
Meéxico™ y participar en las actividades de visibilidad que la AGCI organice.

Asimismo y en el evento que el Gobierno Regional requiera celebrar convenios con otras
entidades para la ejecucion del Proyecto, ésta se obliga a dar cabal cumplimiento a lo
senalado en la presente clausula y sera responsable de toda la utilizacion de los recursos
que la AGCI, en el marco del presente convenio, le haya transferido para la ejecucién del
Proyecto.

Los actos y/o contratos que el Gobierno Regional requiera celebrar con otras entidades
0 personas para efectos de la ejecucién del Proyecto, no generaran vinculo ni obligacién
alguna para la AGCI y no obstara al cumplimiento de las obligaciones que el Gobierno
Regional contrae con la Agencia por este instrumento.

QUINTA: SUPERVISION, MONITOREO Y AUDITORIAS.

La AGCI estara facultada para realizar las actividades de supervisién y monitoreo del
Proyecto del modo que estime pertinente. Para estos efectos, la AGCI podra realizar las
evaluaciones que estime convenientes y cualquier otra accién tendiente a comprobar el
respeto, en la ejecucion del Proyecto, de lo establecido en el presente convenio y en su
anexo adjunto “Documento de Proyecto”.

Por su parte, el Gobierno Regional se compromete a disponer de todas las medidas que
faciliten las actividades que la AGCl realice en virtud de lo acordado en el parrafo anterior.

Sin perjuicio de las atribuciones de la Contraloria General de la Reptblica, las Partes se
comprometen a prestar toda la colaboracién necesaria para la realizacién de las
auditorias que se practiquen respecto del Proyecto y de los recursos destinados a su
financiamiento.

SEXTA: COMUNICACION ENTRE LAS PARTES.

Todas las comunicaciones entre la AGCl y el Gobierno Regional relativas a la ejecucién
del Proyecto o al presente convenio y su anexo adjunto, deberan realizarse por escrito y
dirigirse al Director Ejecutivo de la Agencia y al Intendente de la Regién Metropolitana de
Santiago, o a quienes los subroguen o remplacen en sus cargos, segln el caso, con copia
al/a Encargado/a del Proyecto en el Gobierno Regional.




Para todas las gestiones relacionadas con la ejecucién del Proyecto en Chile, sélo la
AGCI serj la interlocutora de la Comisién de Cooperacién del AAE.

SEPTIMA: MODIFICACIONES.

En el caso que se requiera modificar de cualquier forma el presente convenio, ya sea en
los términos establecidos en su Anexo adjunto “Documento de Proyecto”, el Gobierno
Regional debera presentar por escrito a la AGCI una propuesta en tal sentido, la que, en
todo caso, debera ser remitida con no menos de sesenta (60) dias habiles de anticipacién
a la fecha de término del Proyecto, o dentro de los diez (10) dias héabiles siguientes a
aquel en el cual se origine el evento fortuito o imprevisto que motive fundadamente la
solicitud de una modificacién al tenor o contenido de los documentos ya sefalados.
Respecto de lo anterior, el Gobierno Regional podra solicitar hasta por un maximo de
dos (2) veces a la AGCI la modificacion del convenio conforme a lo sefalado
precedentemente, responsabilizadndose, en lo que corresponda, de cualesquiera perjuicios
0 gastos que se generen por el retraso en el cumplimiento oportuno de las actividades del
Proyecto.

En este caso, la AGCI tendrd que comunicar al Gobierno Regional su decisién respecto
a su solicitud de modificacion, dentro de los diez (10) dias habiles siguientes a aquél en
que dicha decision haya sido adoptada formalmente por el Jefe Superior del Servicio, la
cual serad definitiva y no estard sujeta a ulterior reconsideraciéon. En el caso que se
requiera un pronunciamiento de la Comisién de Cooperacién del AAE respecto de la
solicitud de modificacién presentada por el Gobierno Regional, dicho plazo se contaré a
partir del dia habil siguiente a aquél en que la Direccién Ejecutiva de la AGCI reciba la
correspondiente comunicacién escrita de la Agencia Mexicana de Cooperacién
Internacional para el Desarrolio (AMEXCID).

No obstante ello, el Gobierno Regional estara impedida de requerir a la AGCI alguna
modificacién en los términos anteriormente sefalados, cuando ésta altere el objetivo del
Proyecto materia del presente convenio o implique un aumento del Presupuesto total
asignado al mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, sdlo en casos excepcionales y previa aceptacion expresa de la
AGCI otorgada por escrito, ante una peticién fundada del Gobierno Regional que detalle
las razones del cambio, se permitiran fluctuaciones o acomodos menores entre los items
y montos del Presupuesto del Proyecto, siempre y cuando permanezca inalterable el
monto total asignado al mismo.

Por otro lado y no obstante lo sefialado en el primer parrafo de la presente clausula, el
Gobierno Regional no podra efectuar una propuesta de modificacién en cuanto a la
duracién del Proyecto, salvo que dicha solicitud sea fundada en caso fortuito o fuerza
mayor, lo cual serg calificado por la AGCI y no obstara al pronunciamiento que, a dicho
respecto, pueda efectuar la Comisién de Cooperacion del AAE.




No sera considerado para los efectos de los parrafos precedentes, como causal para
solicitar la modificacién del convenio o su anexo, el retraso en el cumplimiento de las
actividades del Proyecto por la demora que pudiese suscitarse en la realizacién de
tramites administrativos.

OCTAVA: TERMINO ANTICIPADO Y CLAUSULA ANTICORRUPCION.

En el caso que el Gobierno Regional no ejecute adecuada y oportunamente las
actividades del Proyecto y/o los recursos transferidos por la AGCI para su realizacién y no
mediando previamente una aceptacién a la propuesta efectuada en el marco de lo
estipulado en la clausula anterior, la AGCI podra poner término anticipado al presente
convenio, lo cual sera notificado al Gobierno Regional mediante el envio de una carta
certificada de conformidad a las reglas generales. Ocurrido tal evento, el Gobierno
Regional no podrd programar nuevas actividades de ejecucion del Proyecto que
impliquen la utilizacién de los recursos del Fondo y, si lo hiciere, la AGCI quedara
impedida de pagarlas.

La decision de poner término anticipado al presente convenio o de rechazar la solicitud de
modificacion, no estaran sujetas a ulterior reconsideracion.

Sin perjuicio de las normas contenidas en anexos y otros documentos que formen parte
del presente instrumento, las Partes declaran que cualquier acto calificable de cohecho o
constitutivo de corrupcién activa o pasiva, sea interna o llevada a cabo fuera del pais,
cometida por cualquiera de los funcionarios o empleados encargados o que intervengan
en la ejecucion o materializacion del presente convenio, ejecutada respecto de
funcionarios publicos extranjeros o nacionales, pondra término al mismo, sin derecho a
indemnizacién de ningun tipo e impedira la celebracién de nuevos convenios o contratos
que representen o materialicen cooperacion en el futuro con los involucrados, ello sin
perjuicio de las normas estatutarias que en el orden interno sean aplicables a los
funcionarios publicos chilenos. Seran aplicables a este respecto las “Propuestas
Anticorrupcion para la Obtencién de la Ayuda Bilateral” (Anticorruption Proposals for
Bilateral Aid Procurement) adoptadas por el Comité de Asistencia al Desarrollo de la
OCDE, en sesiones de 6 y 7 de mayo de 1996 contenidas en la direccién electrénica
http://www.oecd.org/datacecd/56/29/28321276.pdf".

NOVENA: SOLUCION DE CONTROVERSIAS.

En caso de surgir alguna controversia, ya sea respecto del contenido, interpretacion o
cualesquiera otras materias que guarden relacién con este instrumento o se deriven de su
aplicacion o cumplimiento, las Partes, para todos los efectos legales, acuerdan resolverla
amigablemente y de comun acuerdo. De lo contrario, acuerdan someter la resolucién de
los conflictos que pudieran suscitarse a la competencia de los tribunales ordinarios de
justicia de la comuna de Santiago.




En caso de conflicto entre las disposiciones del presente convenio y las de su anexo
adjunto, prevaleceran las primeras.

DECIMA: PRINCIPIOS DE IGUALDAD DE GENERO.

En el disefio, planificacién, ejecucién y monitoreo de las actividades y/o acciones de
cooperacion que se adopten para la implementacion del presente convenio, las Partes se
comprometen a:

- Respetar el principio de igualdad y no discriminacién de sexo.

- Procurar contribuir a la eliminacién de la discriminacién hacia la mujer y ala
ampliacion de la participacién equitativa de hombres y mujeres en todos los
sectores y ambitos relacionados con el cumplimiento del convenio.

- Considerar las implicancias para hombres y mujeres que importen el desarrollo de
las acciones y/o actividades derivadas de su cumplimiento.

- En general, adoptar todas las medidas que se estimen pertinentes destinadas a
promover la equidad de género.

UNDECIMA: VIGENCIA DEL CONVENIO.

El presente convenio entrara en vigencia en la fecha en que quede totalmente tramitado el
acto administrativo de la AGCI que lo apruebe y regira hasta el Gltimo dia habil del mes
siguiente a aquél en que la AGCI haya aprobado el Informe Técnico Final a que se alude
en el numeral 6 de la Clausula Cuarta precedente. Lo anterior, es sin perjuicio de lo
senalado en la Clausula Octava de este instrumento.

De la resoluciéon que apruebe el presente instrumento, la AGCI, una vez cumplido el
tramite de toma de razén cuando correspondiere, remitird una copia al Gobierno
Regional para su conocimiento.

No obstante lo anterior y sin perjuicio del término anticipado establecido en la clausula
octava, el presente convenio mantendra su vigencia en tanto subsistan obligaciones
pendientes de cumplimiento entre las Partes.

DUODECIMA: PERSONERIAS.

La personeria de don Ricardo Herrera Saldias para comparecer en representacién de la
AGCI, consta en el Decreto Supremo N° 35, de fecha 16 de marzo de 2015, del Ministerio




de Relaciones Exteriores; ello en relacién a lo establecido en el articulo 22, Titulo 1lI, de la
Ley N° 19.989, Orgénica de la AGCI, modificado por el articulo 3° de la Ley N° 19.999.

Por su parte, la personeria de don Claudio Orrego Larrain, para actuar en representacion
del Gobierno Regional Metropolitano de Santiago, consta en el Decreto Supremo N°
674, del 11 de marzo de 2014, del Ministerio del Interior y Seguridad Pdblica, publicado en
el Diario Oficial el 9 de mayo del mismo afio; que lo nombra Intendente de la Region
metropolitana de Santiago; ello en relacién con lo establecido en los articulos 2° letra i),
22, 23 y 24 letra h), todos del D.F.L. N° 1/19.175, de 2005, del Ministerio del Interior, que
fijo el texto refundido, coordinado, sistematizado y actualizado de la Ley N° 19.175
Organica Constitucional sobre Gobierno y Administracién Regional.

El presente convenio se firma en cuatro (4) ejemplares con sus respectivos Anexos
adjuntos, quedando dos en poder de la AGCI y dos en poder de! Gobierno Regional.

CAUDIO ORREGO LARRAIN
Intendente Regional
Gobierno Regional Metropolitano de

Santiago
/ i\\g@/ j\ft Y
T/IRZE/IFMA/LTC/ IADS
5CA¢
AV TN
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Gobierno Regional Metropolitano de
| Santiago

Liderar, coordinar y planificar la Region

| mediante politicas, financiamiento y

supervision de la inversién, con el fin de

_ | contribuir al desarrollo del territorio y de sus
| habitantes, considerando la diversidad de

éstos.

Gobierno Regional

|dent|f1cac|on (dlrecmon postal telefo
fax, sitio Web e-mall) .

-»Autorldad responsabl‘
(nombrey cargo)

: Bandera N°46, comuna de Santiago
| Fono: 56-2-2509230/ 56-2-2509210

- | www.gobiernosantiago.cl

adiazs@gobiernosantiago.cl

| Sr. Claudio Orrego Larrain
| Intendente
| Regién Metropolitana de Santiago

-Unldad ejecutora y autorldad responsable;f
de la unidad (nombre y cargo, direccion
_postal, telefono fax sntlo Web e-man)

Jefe del proyecto (nombre vy breve
descripcion de. su cargo actuat y:
experiencia) - '
,(dlreccmn postal telefono, fax sitio. Web*'
e- mall) ‘ -

Rol de ]a mstltuclon en ol Proyectol
(institucion prmcnpal responsable o . .
institucién asociada) .

Divisién de Planificacién y Desarrollo
| Departamento de Espacios Publicos
| Sra. Valeria Lopez Olivares

Arquitecto

| Jefa del Departamento de Espacios
| Publicos
| 56-2-22509193

vlopez@gobiernosantiago.cl

Sr. Andrés Diaz Seguel

~ | Profesional del Departamento de Espacios
| Publicos

Ingeniero Ejecucién en Transporte
Ingeniero Civil Industrial

1| Fono: 56-2-22509230
| adiazs@gobiernosantiago.cl

- | Coordinar y supervisar las acciones
1| relacionadas al planteamiento del proyecto,
Su ejecucién, operacion y seguimiento
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1.2  IDENTIFICACION DE LA INSTITUCION CONTRAPARTE

nmm s Ruterianey

,,f,.mstltuclon;«

’ Secretaria del Medio Ambiente del Distrito

Nopjpre 15 gf‘,_' de Ia institucion Federal

| Es la Secretaria del Gobierno del Distrito
Federal a la que corresponde la
formulacion, ejecucién y evaluacién de la
politica del Distrito Federal en materia
ambiental y de recursos naturales.

‘Misiéh"'pri_r‘lciipahl-qé, nstitucion

’Tlpo* y mvel** al que pertenece la
institucion

| La Secretaria del Medio Ambiente es una
(*Ministerio, Serv:mo, ___oble R'eg’ibna'l)-

| dependencia de la Administracién Pdblica
| Centralizada del Distrito Federal

'(**vael Central o Re lonal)
' i o _| Plaza de la Constitucién N° 1, Tercer Piso,
| Centro Histérico, Delegacién Cuauhtémoc,
Distrito Federal, C.P. 06068

Tel: +(52) 5553458187 y  +(52)
| 5553458188

| www.sedema.df.gob.mx

F:Ublcacmn de la InStItUCIO
‘identificacién (dlrecclon
fax, sitio Web) :

Mtra. Tanya Muller Garcia

Secretaria del Medio Ambiente del Distrito
Federal

Plaza de la Constitucion N° 1, Tercer Piso,
- | Centro Histdrico, Delegacion Cuauhtémoc,
- | Distrito Federal, C.P. 06068

- | . | Tel: +(52) 5553458187 y  +(52)
;w, - | 5553458188

| Direccion  de  Cultura, Diseflo e
‘ - Infraestructura Ciclista, perteneciente a la
Unldad responsable - Direccion General de Bosques Urbanos y
sPersona responsable como contraparte - | Educacion Ambiental
' ' ipcion | Lic. Ivan de la Lanza Gamiz

Actualmente encargado de la
| implementacién de la Estrategia de
| Movilidad en Bicicleta de la Secretaria del
. | Medio Ambiente del Distrito Federal, la cual
busca promover el uso de la bicicleta como
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| forma de movilidad sustentable dentro de la
Ciudad de México, a través del fomento e
impulso del transporte multimodal

Circuito Correr es Salud esq. Paseo de los
- | Compositores S/N, 2a Seccién del Bosque
de Chapuitepec, Col. Ameérica, Del. Miguel
Hidalgo, C.P. 11800; Mexico, Distrito
| Federal +(52) 5526142922

| ilanza.sma@gmail.com

| Secretaria del Medio Ambiente del Distrito

f*tE Federal, a través de su Direccion de

o » Cultura, Diseno e Infraestructura Ciclista,

Rolde la mstltuclon envel Proyecto, como se coordinara con el Gobierno Regional

contraparte del ejecutor . - » Metropolitano de Santiago para el

' . . . adecuado desarrollo y supervision de los

| resultados y las actividades manifiestas en
| el planteamiento del programa.
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2. RESUMEN DEL PROYECTO

| Proyecto Mitigacion al Cambio Climatico
mediante el Fomento al uso de Bicicletas
Publicas en las ciudades de en Santiago
- | (Chile) y Ciudad de México DF (México)

Titulo del Proyecto

Medio Ambiente: Mitigacién al Cambio
Climatico

Areagsz ematlcags) ;
- | Usuarios potenciales de bicicletas entre 18 y

Beneﬂcnano(s) (tlpos y cantidades de: | los 65 afios, ya que corresponde a un grupo
beneﬂmarlos dlrectos e‘l'ndire | cuya principal actividad es estudios
| superiores — laboral.
Santiago: Directos = 3.565.180
s Indirectos= 5.832.126
| Ciudad de México: Directos = 6.027.661
Indirectos= 8.851.080

-~ I Desarrollar un programa de incentivo al uso
I debicicletas publicas en zonas donde opera
| 'los actuales sistemas, que permita a los
~ | habitantes utilizar este medio de transporte y,
.| de esta manera, contribuir a la reduccion de
.| la contaminacion atmosférica, a partir de una
| propuesta conjunta entre especialistas de
Ciudad de México y de Santiago y otras
| ciudades que aporten elementos al desarrollo
| de este proyecto

'Objétivo:f _G"eﬁe’ra:l“;:

| Propésito: Desarrollar campana de
promocién integral que incluyan aspectos de
informacién y educativos que permitan

| promover el uso de la bicicleta en zonas
elegidas en ambas ciudades.

,_,Propés if_o '

s S | 1.- Diagnéstico de la situacion base en
ResultadosEsperados @ | ambas ciudades.
e 0 0 12 - Desarrollo de Estrategia Comunicacional
3.- Implementacion de productos de fomento
-| en Chile y México, los cuales ayudaran a
| incentivar el uso de la bicicleta.

llllll | 4.- Seminario de Participacién Ciudadana.

.Duracton Total del Pro ecto enigMeses 12 meses

’ Presupuesto Global del Proy o | $212.500 USD aporte del Fondo
usp . (CLP $131.325.000)

Aporte sohcutado al Fondo
Aporte nacional Costo total del’ proyecto

Valor Délar (23 de abril 2015): CLP $618




FONDO DE CO@PERACION

r4 AGFNCIX MERKICANA DE OO0PRERACION
M Ex ° INTERNATIONAL PARA Bl DESARROLLO

3. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

e Contexto del proyecto

Caracteristicas de la Regién Metropolitana de Santiago, Chile

La Region Metropolitana de Santiago (RMS) es la regién mas pequefa del pafs,
con una superficie de 15.403,2 km2. A pesar de esto, es la region mas habitada,
con una poblacién de 6.683.852 habitantes segun los resultados preliminares del
Censo 2012, representando asi el 40,33% de la poblacion total del pais. La
Provincia de Santiago, compuesta por 32 comunas, concentra el 74,44% de la
poblacion regional al afio 2012. A nivel regional, existe una disminucion
significativa de la tasa de crecimiento de la poblacién en las Gltimas décadas. (Ver
Grafico N° 1 Anexos e llustraciones Santiago).

A nivel econdmico, la RMS es el principal centro econémico y funcional del pais.
Constituye el 44,4% del PIB nacional, gracias al dinamismo que tienen,
principalmente, los servicios financieros, y en menor medida, el comercio, los
servicios personales y la industria. (Ver Grafico N° 2 Anexos e llustraciones
Santiago).

Junto con ello, Chile ha pasado de un ingreso per capita de US$3.283 en 1992 a
practicamente US$17 mil al 2012', lo que ha derivado en un mayor poder
adquisitivo frente a un mercado con cada vez mas alternativas de financiaciéon y
acceso al credito. Ambos efectos, sumado al mal desempefio del Transantiago,
han llevado a que el parque automotriz haya crecido un 8,27 anual® desde el afio
2011 con su consecuente efecto en el trafico y contaminacion.

En la Regidn, se realizan en promedio 17 millones de viajes diarios, siendo la
consecuencia mas importante el nivel de congestién, que se mide con la evolucién
de tiempos promedio de viaje y el porcentaje de la red saturada al 90 % de
capacidad. Segun la Encuesta Origen Destino del afio 2006 (EOD), el tiempo
promedio de viaje es de 28 minutos, pero existen variaciones importantes, desde
21 minutos en promedio en transporte privado hasta 51 minutos en transporte
publico. El porcentaje de red saturada al 90% de la capacidad de una via
capacidad se triplicd entre 1997 y 2010, siendo de un 17.4%°. La congestion es
agravada por el hecho de que un 72.1% de los vehiculos particulares en la punta

1 Banco Central 2012
2 “Informe Parque Vehicular” Instituto Nacional de Estadistica de Chile
3 Fuente: Estudio Estrategia de Transporte para Santiago, Steer Davies Gleave p. 27
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manana transitan con el chofer como Unico pasajero, mientras que menos de un
22% de los automoviles circula con dos pasajeros a bordo*,

Sistema de Bicicletas Publicas

A partir de diciembre de 2014, el Gran Santiago tendra un sistema de bicicletas
publicas que estard conformada por las comunas de Santiago, Providencia,
Macul, Maipl, Estacion Central, San Joaquin, La Florida, Recoleta,
Independencia, San Miguel y Lo Prado. Esté proyecto tendra un stock de 2.100
bicicletas, que estaran disponibles en 140 puntos de distribucion a lo largo de las
comunas participantes.

Para utilizar el sistema, las personas podran optar por ser usuario frecuente -
pagando una mensualidad que no supera los $ 5.600 y que da derecho a una
tarjeta de socio- o0 en modalidad de uso casual, cancelando cada servicio, cuando
lo requiera, a través de tarjetas de crédito o empresas de retail.

Segun se ha definido, el cobro de las bicicletas se efectuara por cada 30 minutos,

tanto para usuarios casuales como frecuentes. Pasado este tiempo, se cobrara
una tarifa adicional.

Caracteristicas de la Ciudad de México, México.

La Ciudad de México o Distrito Federal, es la capital de México. Sede de los tres
poderes federales, la Ciudad de México es centro politico, econdmico y cultural del
pais, esta ubicada en el centro de México (99°09’longitud oeste, 19°24” latitud
norte, GMT-6), a una altura promedio de 2,300 metros sobre el nivel del mar.
Colinda al Norte, Este y Oeste con el Estado de México y a Sur con el Estado de
Morelos. Al estar enclavada en el centro histérico y geogréfico de pais, la capital
esta conectada por tierra a todos sus destinos.

La Ciudad de México esta compuesta por 16 Delegaciones Politicas. Su poblacion
es de aproximadamente 8.8 millones de habitantes. La Zona Metropolitana del
Valle de Meéxico, que incluye en conjunto de los municipios del area conurbada
suma una poblacion de mas de 21 miliones de habitantes, 10 que la convierte en la
tercera aglomeracién urbana mas grande del mundo y la mas grande del
continente americano.

La Ciudad de México es el principal centro econémico de México, produce
aproximadamente una tercera parte del PIB Nacional. En 2011 la el PIB de la

4 Encuesta Origen Destino 2006, p. 508
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Ciudad de México fue de 470 000 millones de ddlares (INEGI). En 2012 obtuvo un
crecimiento medio de 3,5% con lo cual incrementd su PIB a 486 450 millones de
délares.

Gabierna de Chile

Con aproximadamente 5.6 millones de viviendas, mas de 64 mil industrias y 641
mil establecimientos de servicios, la Ciudad de México tiene un consumo
energético de aproximadamente 554 PetaJoules PJ anuales, lo que genera 42
millones de Toneladas Anuales de CO,, que afectan la calidad del aire de la
Ciudad y, por lo tanto, la calidad de vidad de sus habitantes.

El Gobierno de la Ciudad de México a través de la Secretaria del Medio
Ambiente, ha establecido como prioridad el desarrollo urbano sustentable
por medio de estrategias y acciones concretas para la proteccion del suelo de
conservacién, la gestion y monitoreo y la calidad del aire, la movilidad, la
proteccidn y creacion de espacios verdes, asi como la creacion de un programa de
combate al cambio climatico.

Ciudad de México transita hacia una nueva etapa de desarrollo en la que el
objetivo central es elevar de manera sustancial y tangible la calidad de vida y
bienestar de sus habitantes.

e Problematica a abordar

La problematica en el Gran Santiago, Chile

Actualmente la Regién Metropolitana de Santiago se encuentra saturada
ambientalmente®, dado por sus altos y crecientes indices de congestion, debido
principalmente al creciente aumento anual del parque automotriz de un 8,27%°. En
efecto, actualmente la velocidad de desplazamiento se ha reducido
considerablemente y con ello ha aumentado los tiempos promedios minimos de
desplazamiento de las personas, desde 22,9 minutos del afio 1997 a 36,9 minutos
el afio 20107, con su consecuente efecto en la contaminacién y con costos
sociales por pérdida de tiempo por persona/hora de $ 8.466% (Aprox. U$ 16) . Se
proyecta que esta situacién va en aumento, de acuerdo al Plan de Transporte para
Santiago, desarrollado por la Secretaria de Planificacion de Transportes del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el parque automotriz existente en
la Regioén Metropolitana se duplicara para el afio 2025.

5 De acuerdo al Decreto Supremo N2 131 del Ministerio Secretaria General de Ia Presidencia.
¢ “Informe Parque Vehicular” Instituto Nacional de Estadistica de Chile

7 Estudio Tarificacion Vial por Congestién para la Ciudad de Santiago, PNUD

8 “Precios Sociales Vigentes”, Ministerio de Desarrallo Social
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Asi, nace la necesidad de promover la movilidad no motorizada como un medio de
transportes arménico y sustentable. Actualmente solo el 4%° de los viajes que se
realizan en la Regién se utiliza la bicicleta. Es un hecho que el uso de la bicicleta
constituye un medio eficaz y econdémico para desplazarse. Asimismo, esta
actividad incorpora un sin nuimero de beneficios ambientales, econémicos,
sociales y saludables. Los efectos negativos que se han venido presentando y que
se podrian agravar si no existe una estrategia integral y de largo plazo se ven
reflejados en los siguientes indicadores:

e El escaso uso del transporte no motorizado, sélo el 27,2% de la poblacion
se desplaza a pie y el 4% en bicicleta (EOD, 2006).

e Elevados niveles de tiempos de viajes, tiempos promedio minimos de viaje
de 36,9 minutos.

» Alta ocupacion de vehiculos, existe en promedio un vehiculo por cada 4,7
persona (INE). ‘

e Altas emisiones de CO2, 242 alertas ambientales durante el ano 2012.

» Elevado costo social, costo social de tiempo es de $ 8.466'° persona/horas
(Aprox. U$ 16).

o Daﬁog a la salud publica, 67% de la poblacién nacional con exceso de
peso’ .

e Extrema vuinerabilidad fisica para el peaton y el ciclista.

La problematica en la Ciudad de México, México

Actualmente, en la Ciudad de México prevalece un rapido crecimiento del
transporte automotor individual y de carga en la Ciudad de México y su zona
metropolitana, aunado a la falta de controles efectivos sobre su uso y gestion
racional y de otras alternativas de transporte. Esto genera enormes pérdidas
sociales, econdmicas y ambientales por congestién, enfermedades, accidentes,
contaminacion.

En la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) el nimero de automdviles
particulares crecié 3 veces, pasando de 1.7 millones en 1980 a 5.3 millones en el
ano 2010. Por otro lado, el nUmero de automéviles en el Distrito Federal ha
crecido a una velocidad de 5.3% anual de 1980 a 2010,'? ademas sélo el 20% de
los viajes™ se realizan en este modo que beneficia a 1 de cada 3 hogares.'

° De acuerdo a Encuesta Origen Destino del afio 2006
10 “Precios Sociales Vigentes”, Ministerio de Desarrollo Saocial

1 Encuesta Nacional de Salud 2010, Ministerio de Salud
21TDP, 2012.

'* INEGI, Encuesta 2007 Origen Destino.

" ITDP, Més all4 del auto.
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Respecto al parque vehicular de carga, el nimero de unidades inscritas en el
Distrito Federal ha descendido de 187,205 unidades en 1980 a 98,990 en 2010."®
Sin embargo, esto no implica que no circule un gran nimero de unidades, por el
contrario en la entidad transitan con registro de otros estados, es decir, se observa
que este tipo de transporte es un problema de indole metropolitano, e incluso
federal.

Las externalidades del uso excesivo del transporte automotor en el Distrito Federal

son diversas e implican danos sociales debido a que incrementan la congestion y

generan enfermedades, accidentes, contaminacion, entre otros, es decir:

o El tiempo de traslado promedio ha aumentado de 53 minutos (2007) a 1 hora con
21 minutos.®

eLa velocidad de circulacién se ha reducido 55% en tres décadas, es decir de
1990 a 2007, pasé de 38 km/h a 17 km/h."”

» Se estima que se producen 4,000 muertes prematuras por mala calidad del aire y
2.5 millones de dias perdidos por enfermedades.'®

eDurante el afio 2012 se registraron aproximadamente 13 mil incidentes viales,
destacando que el 64.34% y el 30.75% corresponden a choques Yy
atropellamientos, respectivamente,’® asimismo durante 2010 se registraron 2.81
fallecimientos y 22.87 heridos por dia en promedio, debido a accidentes viales.?

eLos 2.1 millones de vehiculos registrados en el Distrito Federal, generan
anualmente casi un millén de toneladas de contaminantes criterio y 12.1 millones
de toneladas de gases de efecto invernadero (GEI); de estas emisiones los autos
particulares que representan el 80% del parque vehicular, aportan el 42% de los
contaminantes criterio y el 51% de los GEI, mientras que el transporte de carga
(8% del parque), aportan 12% y 16% de las emisiones, respectivamente.?’

eLos dafos sociales son tan altos, que se estima que el uso del automdvil
particular genera pérdidas econdémicas por un valor del 4.6% del PIB de la
ZMVM 22

¢ De acuerdo a la Encuesta IBM 2011, la ZMVM es la ciudad del mundo en la que
mas malestar causa el traslado en automavil al trabajo.?

Asimismo, persiste un servicio publico de transporte desarticulado, inaccesible e
ineficiente que genera excesivos tiempos de traslado, una mala experiencia de

* INEGI.

'® SETRAVI.

7 idem.

*® INE, 2005.

'° 38P, 2012,

2 Secretaria de Salud, 2012.
2 SEDEMA, 2010.

2|TDP, 2012.

% BM, 2011,
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viaje, contaminacién ambiental, exclusién social y un impacto negativo en la
economia familiar y en la competitividad urbana

Por otra parte, la infraestructura dedicada al transporte incluye 243.19 Km de
lineas de metro y tren ligero;** 161.90 Km de carriles exclusivos;?® 10,182.21 Km
de red vial de transito mixto® por las que circulan 217 rutas® con 1,271 ramales
de transporte publico,?® asi como 46 Centros de Transferencia Modal, en donde
destacan Pantitlan, Indios Verdes y Tasquefa que atienden aproximadamente a
973,104; 847,080 y 500,000 pasajeros al dia, respectivamente®

Es importante mencionar que el uso de la bicicleta en la Ciudad de México ha
resultado ser una estrategia potencial si se considera que el 50% de los viajes
diarios, que se realizan en la entidad son menores a 8 Km, distancia que puede
ser recorrida en este modo de transporte en aproximadamente 25 minutos.* De
acuerdo con datos obtenidos en la Encuesta Origen Destino 2007, en el Distrito
Federal solamente se realizaba el 1% de los viajes totales en bicicleta.®’

e Descripcion del proyecto

La problematica en comun

En la actualidad las ciudades capitales de Chile y México cuentan con problemas
de saturacidon ambiental, particularmente la del aire. De acuerdo a un estudio
realizado por la organizacién mundial de la salud (OMS), se desprende del ranking
gue las ciudades mas contaminadas en Latino América son: Ciudad de Meéxico,
Santiago y Sao Paolo. Este un tema de importancia global, que genera no sélo
danos graves en la salud de las personas, particularmente de los nifos, y en la
calidad de vida, sino también se generan millonarias pérdidas econémicas cuando
los niveles de contaminacion superan los establecidos por la norma, ya que se
paraliza la actividad de industrias y aumentan los niveles de ausentismo laboral,
producto de enfermedad.

Una manera de combatir la contaminacién atmosférica movil, debido al aumento
de la tasa de motorizacién y a la congestion que ello genera, es el uso de
la bicicleta como transporte alternativo. Esta forma parte de la accién que consiste

? STC y STE (longitudes de operacién), 2013.

% Metrobls (Km de corredores) y STE (longitudes de operacién), 2013.

# SETRAVI. Programa Integral de Transporte y Vialidad 2001-2006.

@ STE, RTP y SETRAVI, 2013 (Cero emisiones, trolebuses, RTP y transporte concesionado y corredores de transporte
concesionado).

*® SETRAV!, 2013 (Transporte concesionado).

% jdem.

¥ Encuesta Origen Destino. 2007

¥ idem.
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en disminuir la intensidad del forzante radiactivo, cualquier cambio en la radiacién
(calor) entrante o saliente de un sistema climatico, y reducir los efectos potenciales
del calentamiento global, de esta manera sustentable ayuda a mitigar la reduccién
de las concentraciones de gases de efecto invernadero, la posible reduccion en el
consumo de petroleo y las emisiones de didxido de carbono.

s Relactanes Exferiates

La estrategia en comun

El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago y la Secretaria del Medio
Ambiente (SEDEMA) de Ciudad de México han identificado su problematica en un
area comun de oportunidad para contribuir a la mitigacion medio ambiental, que
busca promover el uso de los sistemas de bicicletas pudblicas que existen
actualmente en ambas ciudades y que prestan servicio a los habitantes. De esta
manera, se busca disminuir la tasa de motorizacién y mejorar la calidad de vida de
las personas. Los principales objetivos tiene el proyecto son:

1.- Diagnéstico de la situacion base en ambas ciudades.

2.- Desarrollo de Estrategia Comunicacional

3.- Implementacion de productos de fomento en Chile y México, los cuales
ayudaran a incentivar el uso de la bicicleta.

4.- Promocion a través de la ciudadania.

Por dltimo, se busca también dar un enfoque participativo al proyecto, integrando
al Gobierno, la Academia y Organismos de la Sociedad Civil e Iniciativa Privada,
sobre los problemas y soluciones de la movilidad no motorizada en ambas
ciudades. Para ello, se aplicaran técnicas cuantitativas y cualitativas de
recoleccion de informacién, como el andlisis documental, la entrevista en
profundidad y la encuesta.

e Relaciéon y vinculacion con las politicas publicas nacionales,
regionales y/o sectoriales

Gran Santiago, Chile

El principal instrumento de planificacién de la Regién es la Estrategia Regional de
Desarrolio de la Regién Metropolitana de Santiago (ERD 2012-2021)%, el cual

32 Desarrollado por El Gobierno Regional Metropolitano de Santiago y aprobado por el Consejo
Regional en Diciembre de 2012.
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constituye un marco sobre el cual se deben orientar las acciones ligadas al
crecimiento, desarrollo y mejoramiento de las condiciones de vida de grupos y
personas habitantes de los territorios de la region. Este instrumento cuenta con el
Lineamiento Estratégico “Santiago — Regién Limpia y Sustentable”, donde uno de
sus objetivos operaciones es incentivar el uso de la bicicleta como medio de
transporte.

Por otro lado, el Plan Preventivo de Descontaminaciéon Atmosférica para la Region
Metropolitana (PPDA)*, Plan que tiene como objetivo disminuir el material
particulado respirable, particulas totales en suspensién, y monéxido de carbono, y
zona latente por diéxido de nitrégeno correspondiente a la Regiéon Metropolitana,
Establece en el punto G) un “Programa de incentivo al uso de vehiculos no
motorizados (ciclorutas)”.

Ciudad de México, México

La Estrategia de Movilidad en Bicicleta es una estrategia integral que se vincula
con politicas nacionales y locales concretas:

PROGRAMA NACIONAL DE DESARROLLO 2013-2018

VI. 2. México Incluyente

Objetivo 2.5. Proveer un entorno adecuado para el desarrollo de una vida
digna.

Estrategia 2.5.1. Transitar hacia un Modelo de Desarrollo Urbano Sustentable
e Inteligente que procure vivienda digna para los mexicanos.

Linea de accién: Fomentar una movilidad urbana sustentable con apoyo de
proyectos de transporte publico y masivo, y que promueva el uso de transporte
no motorizado.

V1. 4. México Préspero

Objetivo 4.9: Contar con una infraestructura de transporte que se refleje en
menores costos para realizar |la actividad econémica.

Estrategia 4.9.1. Modernizar, ampliar y conservar la infraestructura de los
diferentes modos de transporte, asi como mejorar su conectividad bajo
criterios estratégicos y de eficiencia.

Linea de accién: Transporte Urbano Masivo

Fomentar el uso del transporte publico masivo mediante medidas
complementarias de transporte peatonal, de utilizacién de bicicletas y
racionalizacion del uso del automdvil.

33 Decreto 66 afio 2010, Ministerio Secretaria General de La Presidencia
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PROGRAMA GENERAL DE DESARROLLO DEL DISTRITO FEDERAL 2013 -
2018
Eje 4: Habitabilidad y Servicios, Espacio Publico e Infraestructura

Area de oportunidad 3. Transporte Publico

Persisten desarticulaciones, inaccesibilidad e ineficiencia en el transporte
publico, lo que genera tiempos excesivos de traslado, una mala experiencia de
viaje, contaminacion ambiental y exclusién social, asi como un impacto
negativo en la economia familiar y la competitividad urbana.

Objetivo 1. Avanzar hacia un Sistema Integrado de Transporte Publico que
articule los diferentes modos de transporte fisica, operativa vy
tecnolégicamente, asf como desde el punto de vista de la informacion y
comunicacion hacia los usuarios, con un esquema tarifario que garantice la
prestacion de un servicio confiable, eficiente, comodo, seguro, de bajas
emisiones y con altos estandares de calidad, acceso y cobertura en toda la
entidad.

Meta 2. Mejorar, mantener y ampliar la cobertura de los sistemas de transporte
publico que opera el Gobierno del Distrito Federal, con un enfoque basado en
la experiencia de las y los usuarios.

Linea de Accién. Consolidar y expandir el Sistema de Transporte Urbano
Individual ECOBICI, promover convenios de cooperacién publico-privados
para fomentar el uso de la bicicleta, asi como ampliar las facilidades para el
ingreso de bicicletas al metro, Metrobus y tren ligero.

Area de oportunidad 4. Transporte Automotor

Prevalece un rapido crecimiento del transporte automotor individual y de carga
en la capital y la Zona Metropolitana del Valle de México, aunado a la falta de
controles efectivos sobre su uso y gestion racional, asi como de otras
alternativas de transporte.

Objetivo 2. Mejorar y ampliar las alternativas de movilidad eficiente, con la
finalidad de incrementar el orden y la seguridad vial.

Meta 1.Priorizar el traslado de personas mediante el uso de modos mas
eficientes de transporte.

Linea de Accion. Impulsar esquemas como los de auto compartido, préstamo
de auto, taxi seguro, ECOBICI, entre otros.

PROGRAMA DE ACCION CLIMATICA DE LA CIUDAD DE MEXICO 2014-
2020

Eje 3. "Mejoramiento Ambiental"

MITIGACION.

REC. 6 Implementacién de esquemas para la movilidad intermodal en zonas
estratégicas de la Ciudad
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Objetivo

Optimizar el transporte en la ciudad, reduciendo asi las emisiones de
compuestos de efecto invernadero

Descripcion

Modernizar la infraestructura para promover y difundir la movilidad intermodal.
Esta accién incluye:

Expansion del sistema de transporte individual ECOBICI: Fomentar el uso
cotidiano, masivo y seguro de la bicicleta en la ciudad, expandiendo la zona
de influencia del poligono de ECOBICI.

Construccion de biciestacionamientos en Centros de Transferencia Modal:
Construir biciestacionamientos masivos y semimasivos que fomenten y
faciliten la intermodalidad de Ia bicicleta, convirtiéndola en una opcién de
transporte cdmodo y seguro.

Extension de la red de ciclovias: Expandir la red de infraestructura vial ciclista,
garantizando que cuente con todas las soluciones técnicas necesarias para
hacer de la bicicleta una alternativa cémoda y segura de transporte.

Eje 6. "Comunicacion y Educacién”

ADAPTACION

ECS5. Movi-escuelas

Objetivo

Informar y capacitar al mayor nimero de personas posible para utilizar la
bicicleta de manera segura como medio de transporte, asi como promover y
difundir el uso de la bicicleta de manera recreativa para crear usuarios
potenciales de la bicicleta como forma de transporte

Descripcién

Informar y capacitar al mayor nimero de personas posible para utilizar la
bicicleta de manera segura como medio de transporte, asi como promover y
difundir el uso de la bicicleta de manera recreativa para crear usuarios
potenciales de la bicicleta como forma de transporte.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD (PIM) 2013 - 2018:
Eje estratégico 3: Mas movilidad con menos autos.
Meta 1: Aumentar el uso de la bicicleta. Impulsar la bicicleta como una
opcién intermodal que resuelva trayectos cortos, y el primer y ultimo
tramo de los viajes.

» Caracteristicas del sector y partes involucradas

Gran Santiago, Chile
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De acuerdo a la Ley Orgéanica Constitucional sobre Gobierno y administracién
Pdblica (Ley N° 19.175) indica que el Gobierno Regional Metropolitano de
Santiago tiene como objetivo principal observar como principio basico, el
desarrollo arménico y equitativo de sus territorios, tanto en aspectos de desarrolio
econdémico, como social y cultural.

Asi el articulo N° 18 b) indica que se debe velar por el participacion en
coordinacién con las autoridades nacionales y comunales competentes, en
programas y proyectos de dotacion. Ademas en el punto d) se sefiala que debe
fomentar y velar por el buen funcionamiento de la prestacion de los servicios en
materia de transporte intercomunal, interprovincial e internacional fronterizo en la
region.

Por ello, el Gobierno Regional se ha coordinado con distintos organismos
competentes en movilidad no motorizada (Secretaria de Transportes (SECTRA)
del Ministerio de Transportes, Direccion de Vialidad del Ministerio de Obras
Publicas, Ministerio de Medio Ambiente y Ministerio de la Vivienda y Urbanismo)
desarrollando un Plan Maestro de Infraestructura de Ciclovias, Estudio de
Concesidn de Bicicletas Publicas e inversion en Ciclovias.

De esta manera, el programa de fomento al sistema de bicicletas publicas permite
complementar las inversiones que se han realizado en infraestructura en conjunto
con los Ministerio, permitiendo explorar otro tipo de iniciativa no estudiada, ni
tampoco implementada, como es el fomento.

Ciudad de México, México

Esta propuesta se identifica con un instrumento de planeacién, que plantea
objetivos, estrategias y actividades en materia de movilidad urbana, consideradas
en el Plan General de Desarrollo del Distrito Federal, que es el eje rector de las
politicas publicas urbanas.

Asimismo, la Secretaria del Medio Ambiente a través de la Direcciéon de Cultura,
Diseno e Infraestructura Ciclista, es el ente encargado de fomentar la movilidad no
motorizada con base en la Estrategia de Movilidad en Bicicleta, asumiendo el rol
de responsable en la ejecucién de politica publicas para el correcto cumplimiento
de los objetivos del Programa General de Desarrollo Urbano y el Programa de
Accion Climatica de la Ciudad de México.

El Gobierno del Distrito Federal esta implementando acciones para fomentar el

uso cotidiano, masivo y seguro de la bicicleta en la ciudad. Para alentar el uso de
la bicicleta como modo de transporte alternativo y generar con ello una ciudad
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mas equitativa, competitiva y sustentable, es necesario instrumentar medidas
para superar las barreras que desalientan su uso.

La movilidad en bicicleta contribuye de manera positiva a las ciudades. La
presente administracion promueve el uso de la bicicleta de manera decisiva con
la Direccion de Cultura, Disefio e Infraestructura Ciclista bajo los siguientes ejes
rectores:

o Crear una red de infraestructura ciclista en la ciudad;

e Hacer accesible la bicicleta a toda la poblacion;

e Fomentar la intermodalidad;

o Crear una cultura y socializacién del uso de la bicicleta.

Bajo este escenario, se formula esta propuesta que integra la visién de grupos
estrategico del sector de la movilidad, en la que se espera consultar y sistematizar
la opinidn y experiencia del Gobierno, enriqueciéndola con la visién académica,
empresarial y la opinion de la ciudadania, a través de los Organismos de la
Sociedad Civil.

= Beneficiarios

Beneficiarios directos del Gran Santiago

El Programa se encuentra dirigido a la poblacién del Gran Santiago, sin
discriminacién de sexo ni segmentacién econdémica, la que incluye las 32 comunas
de la Provincia de Santiago mas Puente Alto y San Bernardo, ya que ambas son
consideradas dentro del Gran Santiago como comunas urbanas.

Sin embargo, para determinar el tamano de beneficiarios potenciales del proyecto,
resulta necesario determinar la segmentacién etarea relevante. Si se considera
que internacionalmente se acepta que el rango de edad de usuarios potenciales
de bicicletas es de 18 a los 65 afios, ya que corresponde a un grupo cuya principal
actividad es estudios superiores — laboral, la cantidad de beneficiarios directos
son:

Tabla 1 Poblacién en el Gran Santiago entre 18 y 65 aios, 2010

Poblacién total Porcentaje
Gran Santiago 5.832.126
Poblacion beneficiaria o
entre 18 y 65 afos 3.565.180 | 61.13%

Fuente: INE, 2010
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Gobiugngdé e

Sin perjuicio de lo anterior, como beneficiario indirecto se considera a nifios y
adultos mayores que seran favorecidos con programas de fomento recreacional y
también de educacién vial sobre el comportamiento del usuario peatén y ciclista en
la via.

Beneficiarios directos de la ciudad de México

Los beneficios generales de la bicicleta estan relacionados con la disminucion de
la congestion, mitigaciéon de la escasez de estacionamiento, reduccién de la
contaminacion del aire y efectos en la salud. A su vez, promueve un buen estado
fisico y sobre todo se convierte en un excelente complemento del transporte
publico, esto permite que las personas que viajen diariamente a su trabajo,
puedan montar bicicleta desde y hacia las principales estaciones del Sistema de
Transporte Colectivo Metro o Metrobis. Uno de los principales, beneficiarios es la
poblacién joven entre 18-65 anos, como se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 1 Poblacion, por sexo, de entre 18 y 65 afios de la Ciudad de México,

2010*
Poblacion total Porcentaje

Ciudad de México 8.851.080 100%
Poblacién beneficiaria 68.19
entre 15 y 65 afios 6.027.661 P
Mujeres 4.617.297 52.10%

o)
Hombres 4.933.783 47.72%

Fuente: Censo de poblacion y vivienda, INEGI 2010

Por lo tanto, 6.027.661 habitantes de la Ciudad de México seran los beneficiarios
directos, de los cuales el 3.134.383 son mujeres y 2.833.000 son hombres. Este
Programa atiende las necesidades de una poblacién esenciaimente joven, por lo
tanto una poblacion potencialmente participativa de la movilidad no motorizada,
usuaria de la bicicleta y con capacidad fisica para desplazarse a pie. No obstante,
cabe resaltar que a estas caracteristicas le acompana también las de una
poblacion con vulnerabilidad econémica y carencia social, a la que el uso del
transporte motorizado le supone una carga econdmica significativa dados sus

34 INEGI, Censo de Poblacién y vivienda 2010. Panorama Sociodemogrdfico del Distrito
Federal

19



FONDO DE CO@PERACION

CH LE AMEXCID
= MEXICO

bajos ingresos. Por ello, el Programa de movilidad no motorizada habra de
considerar estos aspectos de tipo sociocultural y econémico.

Asimismo, al promover el uso de un modo de transporte eficiente y no
contaminante como o es la bicicleta, se demuestra que desde la implementacion
del Sistema de Bicicletas Publicas ECOBICI se ha tenido una gran afluencia de
usuarios, incrementéndose en un 77% de 2010 a 2011 y aumentando en més de
tres veces el numero de viajes en bicicleta durante el mismo periodo.

Con esto se ha reducido la emisién de gases de efecto invernadero (GEI), el total
de emisiones evitadas por ECOBICI en el 2010-2015 es de 1,395 toneladas de
CO2. Esta reduccion es equivalente a la plantacién de 4,184 arboles (Calculadora
Mexicana de CO,, 2012).

La reduccion total de emisiones en el periodo 2010-2020 seria de 13,212 Ton
COze, lo que equivaldria a la plantacién de 39,637 arboles durante este lapso de
tiempo.

= Temas transversales

La proteccién al medio ambiente es el principal tema a transversal en este
Programa, y se dicta desde la visién estratégica de los instrumentos nacionales y
locales de las ciudades de Ciudad de México y Santiago que orientan programas
como el presente. En este sentido, el proyecto busca hacer un valor
complementario a este aspecto a través de la inclusion del respeto y cuidado al
entorno natural en cada una de las etapas del ciclo del programa: su diagndstico,
disefo, ejecucién, seguimiento y evaluacion.

De esta manera, desde que se realizaron trabajos de diagndstico en las ciudades
de Ciudad de México y Santiago para la presente propuesta, este valor se ha
considerado de manera transversal, identificando en los arboles de probiemas las
causas y efectos que la problematica central presenta en materia de impacto
ambiental, a la par, los arboles de objetivos reflejan la identificacion de soluciones
sostenibles ambientalmente. Asi mismo, las matrices de alternativas establecen
como criterio de seleccién la “viabilidad ambiental”, esto es, la estrategia que
presenta una menor afectacion negativa sobre el medio ambiental, y que a su vez,
contemple acciones de fomento a su cuidado.

A su vez, se asegurard que cada una de las acciones contempladas atienda y
promueva el respeto y cuidado al entorno natural a través de lineas de analisis
que permitiran conocer el estado en que se encuentra este tipo de movilidad. A la
par, se formularan indicadores con enfoque ambiental, que permitan medir y
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verificar el comportamiento del programa en este sentido. Algunos de ellos
orientados a medir a corto plazo, la toma de conciencia de los beneficiarios
directos e indirectos sobre las implicaciones y beneficios de la movilidad no
motorizada; a mediano plazo el impacto de este programa sobre la salud publica y
a largo plazo, disminuyendo:

sterdny e
Retacones mﬁaru

- Latasa de motorizacién

- Latasa de viajes

- Los viajes por modo

- El parque vehicular

- Emisiones de CO2 por hidrocarburos

Por su parte, la ejecucién de este programa buscard poner en marcha los
acuerdos planteados en el disefio, en funcién de actividades, resultados y
objetivos con viabilidad ambiental. Mientras tanto, el seguimiento y evaluacion
verificaran los indicadores formulados en el disefio, en materia de respeto y
cuidado al entorno natural.

Por su parte, también se abrirdn espacios de participacién ciudadana abriendo
procesos participativos con organizaciones ciudadanas no gubernamentales que
representan para la definicion de lineamientos y acciones del programa.

Ademas, el desarrollo del Programa no sélo beneficiara a los ciclistas actuales, si
no en mayor medida a los usuarios potenciales que realizan viajes menores a 10
KM, donde en gran medida se encuentra la poblacién de grupos vulnerables,
debido a que tanto la bicicleta como Ila caminata son medios que no requieren
gastos para transportarse, permitiendo asi la reduccion de gasto de combustibles.

» Proyecciones, sostenibilidad y réplica del proyecto

Una vez desarrollados los contenidos estratégicos del programa, se tienen
contempladas actividades de caracter comunicacional que aseguren la proyeccion,
posicionamiento y ejecucion del programa propuesto.

En primera instancia se llevaran a cabo mecanismos legales orientados a la
validacion juridica del programa, mediante acuerdos y dictdmenes que reconozcan
el esfuerzo como una politica publica vigente, encaminada a convertirse en una
accion gubernamental. Esto, siempre y cuando se entienda la iniciativa como un
instrumento de gestién que abarca el planteamiento, el analisis, la evaluacién y la
implementacion de la politica a favor de la movilidad no motorizada.
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Para la parte comunicacional, se comienza por un profundo analisis de los actores
beneficiados, pertenecientes a los sectores publico, privado y social, que permita
identificar sus principales caracteristicas y facilite la implementacién de una
estrategia de comunicacién, en la cual participe un equipo especializado,
generador de materiales idéneos para transmitir la relevancia del proyecto a
publico activo y publico en general.

Para finalizar este proceso de comunicacién que procure la apertura e integracion,
se establece como actividad un proceso de participacién publica que aporte
informacion, fortalezca el proceso y valide el instrumento.

Es bajo este conjunto de actividades que se busca consolidar el proceso mediante
el cual habra de darle proyeccion, sostenibilidad y replica al proyecto.

= Supervision y Sistematizacion
Para el desarrollo del proyecto se seguiran los siguientes pasos:

e La seleccion de personal con el perfil apropiado de acuerdo a las tareas
de investigacion, administrativas y de operacion que se desarrollaran.

» Establecimiento de politicas de operacion internas donde se establezca
funciones, jerarquias, tiempos de entrega de tareas asignadas vy
periodicidad

e Delegacion de manera clara y concisa de las tareas y funciones del
personal.

e Asignacion de responsables por areas de operacion asi como un
responsable ejecutivo.

e Comunicacion constante entre ambas instituciones, a través de video
conferencia (Skype), teléfono y/o correo electrénico.

e Conocimiento de los alcances y atribuciones con la que cuenta el equipo
de trabajo.

e Reuniones de trabajo ejecutivas que permitan tomar decisiones claras y
con soluciones a corto plazo.

e Entrega de actas de trabajo donde se describan los acuerdos tomados y
establecer los pasos siguientes.

e Plantear un escenario, generar alternativas y evaluar los posibles
obstaculos y riesgos.

e Supervisar que la implementacion del proyecto se realice conforme a lo
planeado mediante reuniones periédicas.

o Crear un ambiente de trabajo que permita el pensamiento creativo y
retroalimentacion.
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6. CARTA GANTT

Gohierng de Thite

Componentes

w

o

(9, ]

(o))

~

o

10

11

12

Resultados

1.1 Levantamiento de la informacion en Ciudad de México.

1.2 Levantamiento de la informacién en Santiago de Chile.

2.1 Estudio comunicacional para el fomento de!l uso de la bicicleta.

2.2 Estudio de mediciones y preferencia a usuarios del Sistema de
Bicicletas Publicas.

3.1 Implementar campana de fomento

3.2 Edicion de guias educativas

4.1 Seminario de Participacién Ciudadana en Santiago

4.2 Seminario de Participacion Ciudadana en Ciudad de México
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